Modellens upptradande i
vattnet

* Intryck/upplevelse
e Manoverformaga

Personliga erfarenheter och tyckanden
efter drygt 30 ars forsok med att fa
modellerna att upptrada som jag vill



Fran 250g och 20 cm...

il 32 ke...

...och 180 cm

En till fyra
propellrar




"Aggformat” skrowv...

.till extremt [angsmalt

Lugnt och vardigt...

..till mindre lugnt

Skala 1:8...

..till 1:200




Intryck/upplevelse

* Ta vagor/viktfordelning
* Fart och svall
*Oljud



Stillaliggande i lugnt vatten ar det bara vikt och tyngdpunkt som
avgor om det blir ratt...




...men vid vagor blir viktfordelningen viktig for upptradandet.




Test for att visa
viktfordelningens
inverkan pa hur
"guppigt” en modell

upptrader. Q_@

Kvastskaft eller

liknande, ca 1m
3 Kg 3 Kg

Vid viktfordelning enligt det dvre exemplet blir rorelserna snabba och

"knixiga”. Det nedre ger ett mycket savligare upptradande. Vardigare och
mer naturtroget, tycker jag.



S L=

Blompinne eller

/ liknande, ca 2 dm \

Motsvarande test for vickighet i
sidled. En ganska liten vikt hogt
upp i modellen har en bromsande
effekt pa sidovickning.




Metallbrickor 1 kupolen ger
trighet vid vickning i sidled
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Batteripack i firen motverkar

"korkeffekten” vid vagor

Ett upptradande vid forsta korningarna som sag valdigt “leksaksmassigt” ut blev

markant battre efter omférdelning av vikt fran mitten mot andarna.




For stora och tunga modeller kan utspridda och enkelt urtagbara vikter ge bade ett mer
naturtroget upptradande och underlatta transporter. Halften av Missouris 16 kilo ar i
de fem vikterna (varav tva batterier) som ligger framfor skrovet.




Intryck/upplevelse

* Ta vagor/viktfordelning

e Fart och svall
*Oljud



Skalariktig fart. Sin egen langd pa 20 sekunder — 4 meter per minut
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Sa har sag det ut i verkligheten i 27 knop, och det ar bara att acceptera att det inte gar att
astadkomma med en modell i skala 1:200, oavsett vilken fart den kors i.



Samma fart i hart vader.



Skepparens-kompromiss. Sin-egen langd pa ca 5 sekunder — 15 meter.i minuten.
En kompromiss mellan vad som nastan ser ut som stillaliggande och vad som ser
helt orealistiskt snabbt ut.




Intryck/upplevelse

* Ta vagor/viktfordelning

e Fart och svall
*Oljud



Oljud

Anti-oljud

32ar "

Mjuka kopplingar har Iang livslangd. Arsangivelsen ar hur linge jag haft de olika typerna i
frekvent arlig drift utan nagra haverier eller byten.




Motoraxel i Iinj‘e med propelleraxel utan vinkelfel minskar oljud (mekanisk koppling) och
slitage (mjuk koppling) och ar latt att astadkomma med en jigg nar motorbadden byggs.




Manoverformaga

» Batens/fartygstypens
begransningar

* Roder

* Rodermanovrering

* Propeller/propellrar

* Bogpropeller

e Utnyttja flera propellrar

* Utnyttja programmerbar radio
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Stort vindfang och liten undervattenskropp (latt modell) innebar tyvarr att
bade precisionsmanovrering och skala-snyggt upptradande blir i princip
omojligt nar vindarna ar friska.



Stort vindfang och stor undervattenskropp (tung modell) kraver hjartmedicin for skepparen.




Modeller (och original) med en propeller vrider sig ganska kraftigt nar man slar back.




Tva modeller med samma langd
och vikt, som man kanske kan
tycka borde ha likartade
manoveregenskaper...

...ar i verkligheten nastan
varandras motsats.



Titanics ganska bulliga forskepp och raka
linjer under en stor del av totala
skrovlangden skapar en pataglig motvilja
mot att svanga...

...medan Missouris fylligare midja och
markant slanka for- och akterskepp ger
stor manovervillighet. Langden ger
samtidigt stor kursstabilitet. En ovanlig
men trevlig kombination.



Ett ensamt roder av inte helt
imponerande storlek i 3
kombjnation med propellrarna
mycket langt bak och relativt tatt

. ihop gor att varken roder eller

: styrning med propellrarna ar

~ speciellt effektivt.

L]




Propellrarna langre fram och langre isar gor dem anvandbara for att hjalpa till med
manovreringen, samtidigt som tva generost tilltagna roder oftast klarar manévern utan hjalp.
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Kan vid en forsta anblick se relativt likvardiga ut (mandvermassigt), men sa icke!



Manoverformaga

» Batens/fartygstypens
begransningar

* Roder

* Rodermanovrering

* Propeller/propellrar

* Bogpropeller

e Utnyttja flera propellrar

* Utnyttja programmerbar radio



Till vanster tva exempel pa dysa, en fast
och en rorlig. Tar bort det mesta av
vridningen vid backning med en
propeller.

Ovan ett Becker-roder. Ger battre
roderverkan vid korning framat, men ar
samre vid backning (jamfort med
bladroder med samma storlek).




Vy uppifran vid utsvangt roder

Roderaxel ” .— Propeller
N ) —
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Fardriktning > framat

Vid balanserat roder (en del av roderbladet framfér roderaxeln) fangas en storre del av
propellerstrommen vid svang. Vid for stor del framfor roderaxeln blir rodret instabilt.



Har kan man gora en
ganska bra
uppskattning av
Yamatos vandradie




Modell av Yamato i skala 1:10 (26 meter lang) i Yamato-museet i Kure, Japan.



Yamatos roder. Det lilla till vanster ar ett nddroder. Nar jag provkorde min modell med
skalariktigt roder var vandradien markant samre an originalets (i skala).




Sa har stort roder behdvde min 1:200 modell for att motsvara originalets vandradie enligt
flygfotot.




Skalariktig storlek...

...eller skalriktig manover-
formaga? Man kan tyvarr
inte fa bada.




Manoverformaga

» Batens/fartygstypens
begransningar

* Roder

* Rodermandvrering

* Propeller/propellrar

* Bogpropeller

e Utnyttja flera propellrar

e Utnyttja programmerbar radio



Servohorn
&

Stétstang

Roderaxel

Installation sedd uppifran vid neutralt roder

Om inte de bada angivna vinklarna ar 90 grader vid neutralt roder blir roderverkan
asymmetrisk. Rodret reagerar olika mycket pa spakutslag at styrbord respektive babord.




Manoverformaga

» Batens/fartygstypens
begransningar

* Roder

* Rodermanovrering

* Propeller/propellrar

* Bogpropeller

e Utnyttja flera propellrar

* Utnyttja programmerbar radio



Plastpropellrar med tveksam funktion, framst vid backning

\

Ovre raden &r originalpropellrarna till min ARTR Titanic. Undre raden &r vad den har idag.
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Manoverformaga

» Batens/fartygstypens
begransningar

* Roder

* Rodermanovrering

* Propeller/propellrar

* Bogpropeller

e Utnyttja flera propellrar

* Utnyttja programmerbar radio



Den mer lattplacerade och vid sma
rordiametrar mer effektiva
"paddeltypen”...

RABOES()

power 400 7
- = ' P

...och den avsevart mer forebildslika
impellervarianten



Exempel pa
installation (Vaxo) dar
impellervarianten
varit helt omojlig att
fa dit.



Mister Darby har ett monster till bogpropeller byggt av ett
Graupner Seabex aggregat och diverse hopplockade delar.




Bogpropeller assisterar
A\ vid backning A\
= \= =/ &

& = Vattenstrommar

! ! Fardvag
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Manoverformaga

» Batens/fartygstypens
begransningar

* Roder

* Rodermanovrering

* Propeller/propellrar

* Bogpropeller

* Utnyttja flera propellrar

* Utnyttja programmerbar radio
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Neutralt upp till

halvt roderutslag:

Bada
propellrarna
driver
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Halvt till nastan

fullt roderutslag:

Den i giren inre
propellern ar
stoppad

T
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N\

Nastan fullt till
fullt roderutslag:

Den i giren inre
propellern
reverserar
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Installationen i Mister Darby, dar en massingsstang med kragar som aktiverar mikrobrytare ar
mekaniskt kopplad till rodermandvreringen.



+ Batteri - ‘

Fartreglage

!

Fartreglage

Batteri + via
strombrytare
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Motor

H

Motor

Reverseringssystem i Mister Darby

CAICNSINS

/

Microbrytare

slutande

I

Skjutbar axel
med kragatr,
kopplad till
roderservot

Mikrobrytarna aktiverar relaer som kopplar om motorerna.




+ Batteri -

Fartreglage

Microbrytare

omkastande ¢ ® ®
1N 2 3\ 4

Motor Motor

H H

Reverseringssystem i Vaxo

En variant for lagre motorstrommar. Da behovs inga relaer.
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NAUTIC-Export
Sehalthausteln

.....

| Vaxo aktiveras mikrobrytarna av ett servo som via en mixer kan kopplas till rodren.




Sidoforflyttning in till eller ut fran kaj
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4-‘-} Vattenstrommar ﬁ Modellens rorelse




Manoverformaga

» Batens/fartygstypens
begransningar

* Roder

* Rodermanovrering

* Propeller/propellrar

* Bogpropeller

e Utnyttja flera propellrar

* Utnyttja programmerbar radio
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Exponentiell

Exponentiell med
minskat max
”"Dual rate”
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- - —— Enkel mixer for hopkoppling av tva

= ; —= —_— motorer pa separata kanaler...
—oa e e — o . .
e — R = ...kan ocksa anvandas for t.ex. ett
-~ “__ :'\‘ e — = = — —— - <_-3_? ~ —

— . T‘\ - fartreglage och en ljudmodul.




Titanics drivsystem
med bl.a. framat pa tre
propellrar men bakat
bara pa tva kan med
hjalp av mixers
manovreras fran en
spak pa sandaren.




Back Utgang Fram

_— Lagger till rod kurva
pa vanster joystick.

Gron kurva via fasta
mixers pa vanster

Tre skjutreglage for de

joystick.
tre motorerna. Bla kurva.
Babord Center Styrbord
Fram Fram Fram
Back Back Back
Back Reglage Fram
Fram Fram Fram
Back Back




infut  Offset
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<— Fartreglage —>

Babord motor

€— Roderspak —>

Back

Fram

Back

Fram

Forsok att skapa nagot likanade den
tidigare beskrivna reverseringsfunktionen
(med mikrobrytare och relder) genom att
bara anvanda mixers i sandaren.

Fordel: Ingen extra hardvara i modellen.
Nackdel: Resultatet sa har langt ar ganska
nedslaende.

Mixer fran roder till
fartreglage
for korning framat

1
Kombinerad signal till

2 fartreglage vid kdrning

framat
3
1 = full fart
2 = halv fart
3 = stopp

Mixer fran roder till
fartreglage
for kdrning bakat

1

2

3

Styrbord motor

€<— Roderspak —>

Back

Fram

Back

Fram




Mixerfunktioner som ar olika for korning framat respektive bakat manovreras med fordel
med 3-ldgesbrytare i spaktopparna. Latt att kolla laget utan att ta 6gonen fran modellen.




MC-32

Mister Darby

Vanster spak $
Vanster spak <
Hoger spak J
Hoger spak <>

Babord drivmotor
Bogpropeller
Styrbord drivmotor
Roder

Vanster skjutpot.
Mitten skjutpot.
Hoger skjutpot.

Vanster ytterspak
Hoger ytterspak

Vénster rulle
Mitten rulle

Hoger rulle

Vanster pop-up
Hoger pop-up

Wire guide (med fordrojning)
Droppa ankaret (last framat)

Brandmonitor upp/ner

Brandmonitor vridning

Om man anvander mycket
mixers och liknande pa
flera modeller
rekommenderas starkt att
dokumentera
mandovreringen, sa man
kan se nasta var hur man
gjorde férra sommaren...

Mixers
Hoger 1 ¢
V spaktopp |

Styrbord drivmotor foljer babord (2 mixers, framat/bakat)
Bogpropp foljer roder reverserat (for back)

Nautic Expert

Vanster 7 J Babord winsch
Vanster 1 { Styrbord winsch
Vanster 2 J Kapstan
Vanster 3 ¢, Ankarwinsch
Vanster 6 | Monitorpump

Hoger 2 ¢

Reverseringsrelaer




Langt utveckl’ad manoverformaga och olik
manovrermgsmo;hghete kan koﬂnma val t|II

_pass. Vld t. ex. dellkata bargnmgsuppdrag

£




Ar rlmllgt forebildslikt upptradande viktigt? Nagra sager sakert nej. For mlg ar svaret Ja

Nar jag star och tittar pa min modell,
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...tar en mental promenad upp pa kommandobryggan...



...och slar mig ner i kaptensstolen vill jag ha en kdnsla av att min modells
upptradande “stammer”, att det i mina 6gon ser rimligt ratt ut.



Utseende + upptradande = dkat noje

— e

R At —




Da blir det mer

skoj, och det ar

val hela syftet?
\"\ I




